%' RECKLINGHAUSEN ~ pmoms

STADTTEILFORUM 2
VARIANTEN

Stadtebauliche Struktur- und Rahmenplanung

Montag | 14.03.2016 | 18.00 — 19.30 Uhr
Natur- und Umweltschutz-Akademie des Landes
NRW (NUA)
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WILLKOMMEN

...auf dem Weg zu einer Perspektive fur die
ehem. Trabrennbahn!

Norbert Hoving, Technischer Beigeordneter der
Stadt Recklinghausen
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WILLKOMMEN

Der Dialog: Burger und Experten im Gesprach...

Jorg Faltin, Faltin+Sattler, Dusseldorf



Die Zukunft der ehemaligen Trabrennbahn!

Beteiligung

Bitte beteiligen Sie sich am Dialog
Zu den stiidlebaulichen Plarange: der Trzbreanbabnin Hillerheide
hat die Sradt Recklingha . sen ein aufeinarder zuthauendes Pla-
nungsvertahren mit mehrere 1 STAOTTEILFOREM und Beteiligungs-
miglichkeites inltiiert lin Rabimen dicses Planungsweifahrens soll
herzusgefunden werden, welr»2 Nutzurgsvariasten des Areals
denkbar und maglich sind wnd in wecher Mischang sich girzelne
Komponerten v Wohnen, Gewerbe oder Naherholung, aufdem
Gelande zukiinftig 3. feilen solien.

Experten unterschiediicher Fachrichtunge » werder gemeinsam
Ihnen ldeen zur Neun.tzung des Areals de- Trabrennbahn entwi-
ckeln,

fen

arian

Sie sindd daner ganz herzlich 7. den Diskussionan der tinf dfentli-
chen STADTTEILFOREN und zur Mitarbeil withrend des verbercilen
den STARTTEINWF RKSTATT eingelaclen, um thre Anregungsr und
Idean ginzubringen und das neue Stadtqarter [ Trabre hn*
milzugestallen, en Veranstallungsablaul mit allen lagﬁoﬂun
und den dokumentiertsn Fartschritt der Planungsarhe; - en Sie
auch unter www.recklinghausen.de,/trabrennbahn ei *t#.

Bitte nennen Sie uns eine erste ldee

Gerne ki ren Sie uns bereils vor den FOREN thre 1d o) nige-
staltung des Trabrenhaha-Gelandes mitteilen, Nutzen Siazzu
bitte esenfalls die Inter-etseite ww:eddinghamdﬁbrenu-

bahn. >
c
AL

Ruhrfestspielstadt
RECKLINGHAUSEN

>>

FALTIN4SATTLFR

Anmeldung

Bitte melden Sie sich verbindlich an

Sie kénnen sich ab selort unter der argegeberen Internelodresse
wyewerecklinghausen,de/trabrennbahn fir die ivtensive Mitarheir
2..r STADTTEILWERKSTATT #intrager ocer sich unter tolgender E-
wiaik-Adresse werbindlich anmelden: nans-georg.sicsensBrekling
hauser de, Zudemist eine relefoniscne Armeld ung bei Herm
Hars-Georg-Siegens mbglic: 02361-50-2:3673. Zur Teiinahme an
den SIALTILIL ORLN sing Sie auch ohne Anmeklung heszlch ¢in-
galzden.

Bitte hasen Sie Yerstandnis dafir, dass die Kapazitat filr die STAOT-
TEILWERKSTATT (ca. &c Persone) beschrinkt sein wird ..nd im Fal-
Lo mehe &reneldurgen eine Zuwsung cifolsen wird,

Wir freuen uns auf Ihre Ideen fiir die neue Perspeltive des Areals
der Trabrennbahn!

F3\W DUSSELDORF S11BH

13.02.2016 (Samstag: 09.00 Uhr = 1330 Uhr) 14.03.2016 (Montag; 18.00 Ullr— 20,00 Uht) 09,05,2016 (Mohtagg 18.00 Uhr — 20,00 Uhr)

In dieser STADTTEIWERKSTATT werden
Sie gemeinsam mit den Exparten das Areal
der Trabrennbrhn erkunden und In kisinen
Teams Anregungen diskutisren und Ideen

Im STADTTEILFORUM 2 werden die ersten
Strubtus- und Nutzungsideen vorgestelll
Im Rahmen der Diskussion kinnan Sie wei-
tere Hinwelse geben und auf Stirken und

Weltere Experten weeden in die Planungen
einbezogen, Diz Erstideen von 3 Bearbei-
tungsteams werden lhnen zum STADTTELL-
FORUM 4 prasentiert. Sie haben dle Még-

entwickeln. Schwilchen der Trabrennbahn hinwelsen.

Entscheidung 1

lichkelt, die Beitrige zu diskutioren, Was
gefallt Thnen? Welche Vorschiage haben
Sie? Dishutiersn Sie Rir die beste Lasung,

Entscheidung 2

Y W

16.02.2016 (Dieﬁstag; 18.00 Uhr — 20,30 Uhr) 18.04,2016 (Montag; 18.00 Uhr— 20,00 Uhr) 27062016 (Mantag; 19,00 Uhr—21.00 Uhr)

Das STADTTEILFORUM 1 dient dazu, Ihneh
das Plangebiet, die Rahmenbed|ngungen
und das Verfabrena ndher zu bringen und
2uch [hre arsten |deen zu diskutieren. Die
am Vetfahren betelligten Experten werden
vorgestellt und ein Impulsvortrag wird den
Abend um interessante Vorbilder berei-
cherm,

Dieses STADTTEILFORUM 3 dient dazy, die
Planungsabsichten zu konkretisleren und
mit d=m Experten- und Blrgerwissenin
eine ndchste Planungsstufe Gberfiihren au
kiénnen. Als Ergebnis des Abends soll die
grabe Bebauungs- Nutzungs-, Erschlies
flungs- und Freiraumstrukiur feststehen.

Die abschlleBenden Ideen warden lhnen
2um STADTTEILFORUM 5 prasentier!, Die
Experten erldutern die stidtebaulich-frei-
raumplanerischen Perspektiven filr das
Areal dev Trabrennbahn der Zukunft. thee
Beitrdge und die Gifentliche Diskussion da-
riibes schaffen eine solide Basis nir weife-
rén Ausarbeltung ab juni 2016,
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ANREGUNGEN

16.2.2016: Burger und Experten im Dialog...

Jorg Faltin, Faltin+Sattler, Dusseldorf



o >>

k)
S

%3 RECKLINGHAUSEN  BI%# oo

Beitrage aus dem Publikum

* Der gewerbliche Anteil im Nutzungsmix darf nicht zu hoch sein. Im
Fokus steht eine landschaftliche Qualifizierung mit Naherholung, Freizeit
und Naturschutzbereichen. Es geht um offene Flachen mit einem hohen
Wohnwert, nicht so sehr um Gewerbeansiedlungen. Die Zusammenfassung
der Werkstatt vom 13.2 ist so noch nicht richtig wiedergegeben,

 Die Besonderheiten der ehemaligen Trabrennbahn (z.B. Gelauf, Zielturm
und auch "Werbeturm an der A 2") sollten als erkennbare Elemente der
Vergangenheit in die Zukunft transformiert werden. Auch dies sichert die
Einzigartigkeit des Projektes,

 Die Freiraumvernetzung in alle Richtungen ist zentrale Aufgabe
inklusive dazugehoriger Fortsetzung/Neuanlage von Ful3- und Radwegen
zur Integration im groRraumigen Zusammenhang und auch zur Integration
des Projektes in seine direkte Nachbarschaft,

+ Die landschaftsokologische Bestandsaufnahme/Biotopkartierung ist eine
wichtige Rahmenbedingung und Vorgabe der Entwicklung und muss
durchgefuhrt werden. Erste Hinweise zu den Qualitaten im Biotop- und
Freiraumverbund sind u.a. vom Team Freiraum & Freizeit erarbeitet worden,



o >>

k)
S

%3 RECKLINGHAUSEN  BI%# oo

Beitrage aus dem Publikum

 Der denkbare gewerbliche Anteil in der zukiinftigen Nutzungsstruktur
(z.B. an der Blitzkuhlenstrale als Adressbildung, als ostliche Arrondierung
von vorhandenem Gewerbe oder auch an der A 2 als Larmschutz) muss
hohen gestalterischen Qualitatsansprichen gentuigen. Das
Gesamtprojekt darf nicht unter "beliebigen" Gewerbeansiedlungen leiden,

 Die heute erkennbare Einzigartigkeit der Flache uber die "Offenheit",
hervorragende Blickbezuge und Verbindungsoptionen sollte unbedingt
Berucksichtigung finden. Auch der Quellteich ist zu integrieren,

« Die Vielfaltigkeit des Wohnungsangebotes steht im Mittelpunkt der
baulichen Entwicklungen. Von jungen Familien als Zielgruppe (Vorbild
Maybacher Heide) sollten auch besondere Wohnangebote fur Hillerheide
berucksichtigt werden (Betreutes Wohnen, Wohngruppen etc.),
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Hinweise der Empfehlungskommission (Nachbesprechung)

« Das Projekt Trabrennbahn bietet die Chance, im Dialog eine besondere
stadtebaulich-funktionale Qualitat herauszuarbeiten und als Fundament aller
weiteren Planungsschritte festzulegen. Das Wohnen in Erganzung mit dem
gewachsenen Stadtteil Hillerheide und die Suche nach einer Einheit mit
der Landschaft/Natur (auch im regionalen Kontext) steht im Mittelpunkt der
Bearbeitung. Dabei muss die neue ldentitat des Trabrennbahn-Quartiers
klar erkennbar werden. Ein grol3er, gemeinsam genutzter Bereich von
Landschaft mit Angeboten rund um Freizeit/Gastronomie/Gastgewerbe/
Hotel konnte die gewunschte Wohnarrondierung sinnvoll erganzen und die
Ausstrahlung des neuen Trabrennbahn-Quartiers positiv unterstutzen,

* Die bereits im ISEK skizzierte Ausbildung eines neuen "Zentrums" darf
nicht als Konkurrenzangebot rund um die Heidestral3e verstanden werden.
Es geht neben einer denkbaren Nahversorgungserganzung (auch z.B. fur
die Maybacher Heide) um weitere Angebote von Dienstleistungen/Praxen,
besonderen Wohnformen etc. und auch um einen Kommunikationsraum alt-
neu. Die Lage im Nordwesten der Trabrennbahn bietet einige Vorteile auch
in der Vernetzung mit dem Bestand in Hillerheide insbesondere rund um
den Gertrudisplatz und zudem in der Erreichbarkeit von der Blitzkuhlen-
strale aus.
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Hinweise der Empfehlungskommission (Nachbesprechung)

« Die verkehrliche ErschlieBung liber eine neue Anbindungsoption von
der A 2 bis zur Blitzkuhlenstral3e ist verlockend in Bezug zur Adressbildung
bzw. Direkterreichbarkeit der "Trabrennbahn” und zu denkbaren
Entlastungen der Herner Strale. Aufgrund eines immensen und technisch-
finanziellen Aufwandes im Bereich einer neuen/modifizierten Zu- und
Abfahrtsituation zur A 2 sollte davon Abstand genommen werden,

 Der Larmschutz an der A 2 ist eine der Grundvoraussetzungen fir die
Entwicklung der Trabrennbahn. Hier sollte die Bandbreite denkbarer
Modelle (Landschaftsgestaltung/Modellierung eines Walls mit
entsprechenden "Aufflllmassen", Larmschutzwand oder Kombination von
kleinem Wall und Wand (Glas/Beton) sowie auch gewerblicher
"Schutzpuffer" mit Larmschutzfunktion Gber grol3e Hallen etc. weiter
strukturell untersucht werden,
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Hinweise der Empfehlungskommission (Nachbesprechung)

« Die gewiunschten Wohnformen im Bereich Trabrennbahngelande
mussen auch den offentlich geforderten Wohnungsbau aufgrund
gesamtstadtisch erkennbarer Defizite angemessenen bericksichtigen. Eine
Mischung im Wohnquartier insgesamt und auch spater in den Bauclustern
ist zeitgemaR. Zudem sind auch die "Uberalterungstendenzen" in Hillerheide
eine Chance fur besondere Wohnangebote im neuen Trabrennbahn-
Quartier,

« Die Strukturvarianten sollten jetzt so aufbereitet werden, dass zur nachsten
Veranstaltung am 14. Marz 2016 weitere "Richtungskorrekturen" Uber die
sehr engagierte und qualifizierte o6ffentliche Diskussion sowie die
Erkenntnisse der Empfehlungskommission erfolgen konnen.



Skizze Jorg Faltin ®

VARIANTE 1

...eine "grune Mitte" auf der ostlichen Kontur
des Gelaufs, Wohnen auch im Osten "Am Wald"
bzw. auf dem Areal der ehemaligen Pferdestalle.
Die Adresse zur BlitzkuhlenstraRe bleibt als
Waldsaum erhalten.
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Skizze Jorg Faltin ®

VARIANTE 2

....ein innerer, offentlicher Raum auf den Spuren
des Gelaufs vernetzt das Quartier, der Suden

bleibt Landschaft in der Stadt und sichert den
Larmschutz.
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Skizze Jorg Faltin ®

VARIANTE 3

....der ostliche "Waldsaum" - in dem Bebau-
ungen zulassig sind - bleibt weitestgehend
erhalten, ein freier Blick von der Blitzkuhlen-
straBRe macht den Raum erlebbar. Das Gewerbe
im Osten wird gestarkt, nach Suden konnte hier
eine groRere Gewerbe-Ansiedlung den
Larmschutz sicherstellen.
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Skizze Jorg Faltin ®

VARIANTE 4

....der Innenraum wird zum neuen Wohnquartier
nach dem Vorbild Hamburg Farmsen, der
Sudbereich konnte Wohnen und vertragliches
Gewerbe sehr dicht zusammenbringen. Hier
sind passive LarmschutzmaRnahmen uber die
Gebaudestellung der Schutz zur A 2
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VARIANTEN1-2-3-4

....2zur Diskussion
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VIELEN DANK!

Wir sind wieder ein Stuck weiter!
Jorg Faltin, Faltin+Sattler, Dusseldorf

NACHSTER TERMIN

18. APRIL 2016 (18.00 UHR)
MONTAG

Ort; Natur- und Umweltschutz-Akademie des
Landes NRW (NUA)
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Anregungen der Burger

Zu den Varianten 1 + 2

» Die genaue Anzahl der Wohneinheiten steht noch nicht fest, man muss sicher
von mindestens ca. 200 Wohneinheiten ausgehen (Referenz: Maybacher
Heide).

 Den Larmschutz zur A 2 aus der Landschaft zu entwickeln und damit eher
uber einen landschaftlich gestalteten Wall (Bodenmodellierung)
sicherzustellen, ist sinnvoll.

* Der Anschluss an das Zentrum und der Aufbau einer Landschaft (in
Zusammenhang mit dem Thema der alten Trabrennbahn) ist gut gelungen.

» Die Pferde-Rennbahn sollte ruhig wieder erkennbar integriert werden, aber
nicht unbedingt als grolde Strale.

* Die Blitzkuhlenstral3e ist auch stark belastet, auch hier kann uber Gebaude
Larmschutz nach Suden geleistet werden.

 Die Mischung aus Wohnen und Gewerbe wird bendtigt.
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Anregungen der Burger

Zu den Varianten 3+4

* |In diesen Varianten ist der Gewerbeanteil deutlich zu hoch.

» Gewerbe- und Industrie im Suden bringt weiteren Larm und Probleme durch
Anlieferungen etc.

» Das Gewerbe kann keine echte Adresse ganz im Suden (versteckt)
entwickeln.

» Es gibt schone Blicke in das Gelande, das ist eine Chance.
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Anregungen der Burger

Zu allen Varianten:

 Die Erhaltung von Stallgebauden/Pferdeunterbringungen bedeutet neben dem
Erhalt der Ursprungsnutzung auch den Erhalt von Arbeitsplatzen.

 Die Autobahnbelastigung ist insgesamt zu bedenken (auch Feinstaub, nicht
nur Larm).

» Die Gewerbeentwicklung ist enorm wichtig fur ganz Recklinghausen und darf
nicht vernachlassigt werden; inkl. Aufwertung der Areale des Gewerbes in der
Nachbarschaft der Trabrennbahn. Gerade fur die Perspektive der jungeren
Generation und den Verbleib in der Region ist dies ein unbedingt zu
berucksichtigender Punkt.

» Gewerbe gibt es genug, es fehlt ein kulturelles Zentrum mit Bildungs- , Kultur-
, Schul-, Sport- und Gastronomieangeboten etc.. Eventuell ein Haus der
Vereine.

 Das Grun an der Blitzkuhlenstral3e hat auch Qualitaten und sollte bleiben. Die
Blitzkuhlenstralie sollte aufgewertet werden.

» Das Grun muss nach Suden breiter/Uppiger werden und auch der Nord-Sud-
Grinzug (mit Radweg) als wichtige Stadtverbindung muss gestarkt werden.
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Hinweise der Empfehlungskommission (Nachbesprechung)

* Die Rennbahn bzw. Elemente der Trabrennbahn sind Bestandteil der Identitat des
Standortes in Hillerheide. Es sollten lebendige und lesbare Erinnerungstrager in die
Zukunft transformiert werden und im Stadtgrundriss ablesbar bleiben. Von
Einzelelementen wie z.B. dem Zielturm kénnen auch Teile der inneren Griinflache
und/oder des Geldufs das stadtebaulich-freiraumplanerische Konzept positiv
vorpragen.

* Die Geholz- und Baumbestande an der Blitzkuhlenstralle miissen nicht
zwangslaufig erhalten werden, auch eine bauliche und damit stadtische Adresse ist
denkbar. Auch im Zusammenhang mit einer neuen, lebendigen "Mitte" fir
Hillerheide in Form eines Platzes und seiner dazugehorigen Nutzungsvielfalt im
Nordwesten an der Blitzkuhlenstral3e. Die Verortung ist hier richtig und bindet alt
und neu zusammen. Die BlitzkuhlenstraRe konnte eher iber das Leitbild einer
begriinten Allee gestaltet werden und damit einen stadtischen Charakter
bekommen. Dabei sind auch Larm-Belastungen durch die stark befahrene StralSe
fur das Areal der Trabrennbahn z.B. durch passiven Larmschutz mitzudenken.
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Hinweise der Empfehlungskommission (Nachbesprechung)

e Der stadtraumliche und funktionale Anschluss an Hillerheide (neues Wohnen und
altes Wohnen zusammenbringen) steht im Fokus der neuen Nutzungsstruktur. Der
Hauptanteil neuer Wohnangebote sollte sich daher im Westen der Trabrennbahn
befinden. Ein kleinerer Anteil von neuen Wohnbauflachen kann auch tiber
bestehende Stralien angebunden werden, um hier Nachbarschaften Gber den
offentlichen StraBenraum herzustellen. Durchgangsverkehre sind dabei zu
verhindern.

* Das Trabrennbahnareal muss sich hervorragend mit der Nachbarschaft in Form
neuer - Ubergeordneter, ablesbarer (entsprechende Breite und Gestalt- und
Nutzungsqualitdt) Fuls- und Radwegeverbindungen — vernetzen. Nach Norden gilt
es einen wichtigen Anschluss an die Maybacher Heide zu finden, nach Westen zum
gewachsenen Stadtteil z.B. im Bereich der Gertrudis-Kirche, nach Osten zum
Waldareal an der SiemensstraRe und von da aus weiter in Richtung Barenbach-
Wiese sowie nach Siden tiber den Nord-Sid Griinzug mit Rad- und FuBweg in
Verlangerung der Stralse "Am Sattelplatz".
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Hinweise der Empfehlungskommission (Nachbesprechung)

* Eine heutige Qualitat des Trabrennbahnareals ist die GroRe und Weite mit einem
landschaftlichen Kontext. Das neue Wohnen sollte daher eine starke Beziehung
zum Freiraum (inkl. Lirmschutz an der A 2 als Modellierung) bekommen, weil
hieraus auch die Standortqualitaten und Vermarktungschancen — bei Wahrung
landschaftsokologischer Anforderungen — in der Metropolregion generiert werden
kdnnen. Ein Wechsel von Grolie und Weite muss zur Einzigartigkeit des Stadtebau-
und Freiraumkonzeptes flihren. Zur Siemensstrae sind eher kleinere Griin- bzw.
Wegevernetzungen sinnvoll. Zwischen Freiraum und Bebauung ist ein
Zusammenspiel/eine Verzahnung oberstes Ziel, nicht so sehr harte Grenzen.

* Das Kleingartenareal und die nordlichen Bestandsgebaude mit Baumbestand
sollten integriert werden.

* Essind hohe Anforderungen (inkl. Bestandsuntersuchungen/Aufbereitungen der
Fachamter etc.) in Bezug zum Thema "Wasser in der Stadt" (Erhalt Bestandsteich,
Regenwassermanagement nach dem Vorbild Maybacher Heide inkl.
Beriicksichtigung Anschliisse/Rickhaltung zum "Vorfluter" Barenbach etc.) zu
definieren und zu integrieren. Im nachsten Forum kann dazu eine Beitrag
eingespeist werden.
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Hinweise der Empfehlungskommission (Nachbesprechung)

Zwischen der StraRe "An der Rennbahn" und dem Ostlichen Gewerbe- und
Industriegebiet ist eine intelligente "Schnittstelle" (Pufferzone) zwischen dem
Wohnen und den gewerblichen Nutzungen zu entwickeln. Hier sind nicht stérendes
Gewerbe, Dienstleistungen aber auch Handwerksbetriebe und -hofe als Basis
gewerblicher Strukturen in Recklinghausen (mit hohen Gestaltanspriichen)
denkbar. Der vorhandene Gewerbestandort und seine Zukunft kdnnen hieraus eine
Starkung erfahren, zu dem auch das griine Umfeld der neuen Rennbahnflache, der
Ndhe des Wohnens (bei Konfliktminimierung/Ausschluss) und des Waldes an der
SiemensstraRe beitragen kdnnen. Das Pferdestallareal wird eher als Teil der
gewerblichen Entwicklung gesehen. Auf eine Zonierungsnotwendigkeit im Rahmen
der spateren Bauleitplanung inkl. Umgang mit vorhandenen Gl-Flachen wird
verwiesen.

Die Haupt-Erschlieung fir den PKW-Verkehr des neuen Wohnens sollte von
Norden lber die BlitzkuhlenstraRe erfolgen. Zwischen "An der Rennbahn" und
dem Bereich im Westen sind max. 2 Zu- und Abfahrten inkl. "Neue
Mitte/Stadtplatz" denkbar. Zwischen der Siemensstrafe und "An der Rennbahn" ist
weiter im Siden eine "RingerschlieBung" beider Strallen — zur Vermeidung langer
Stichstralen und zur Aufwertung des gewerblich genutzten Bereichs denkbar. Beim
ruhenden Verkehr sind auch neue Anspriiche an die Mobilitat der Zukunft
einzuplanen.



