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1 Beschreibung der Umgebung und der zu beriicksichtigenden
Larmquellen

Die Stadt Recklinghausen ist wirtschaftlicher und kultureller Mittelpunkt des gleichnamigen
Kreises und liegt am nérdlichen Rand des Ruhrgebietes und stidlich zum Mdinsterland. Im
Norden ist die Stadt durch Griin- und Waldflachen mit den Nachbarstadten verbunden und
im Stden verlauft die Emscher zur Nachbargemeinde. Recklinghausen ist als Mittelzentrum
definiert. Die nachsten Oberzentren sind Dortmund, Bochum und Essen. Durch die Ndhe
zum Autobahnnetz (A2 und A43) und durch die gute Anbindung an den Schienenverkehr
sind diese Stadte schnell zu erreichen.

Recklinghausen hat 119.941 Einwohner (Stand: Juni 2020; fir die Larmkartierung Runde 3
(2017) wurden 120.134 Einwohner zugrunde gelegt) und ist ca 67 km? groR.
Hauptlarmquellen, welche auf das Stadtgebiet einwirken, sind das Hauptverkehrs-

straBennetz und die Eisenbahntrassen Minster/Wanne-Eickel im Stadtgebiet.

1.1 Hauptverkehrsstraflen

Name Kfz/a 2012 (Stufe 2) Kfz/a 2017 (3.Runde)
A2 26,9 — 29,7 Mio. 27,0 - 33,5 Mio.
A43 21,2 - 31,6 Mio. 17,4 - 31,4 Mio.
B 225 Marler-/Dorstener Str./ Westr. /Hertener Str. 4,5 -5,9 Mio. 3,8—-10,7 Mio.
L511 4,4 - 6,1 Mio. 2,9-6,7 Mio.

L 524 Wallring / Halterner Str. 3,7-10,1 Mio. 3,1-6,5 Mio.

L 551 Zeppelinstr./ Hohenz.str. / Herner-/Boch. Str. 3,0 - 8,9 Mio. 2,8 —4,2 Mio.

L 610 Dortmunder Str. 4,0 Mio. 3,0 - 3,8 Mio.

L 622 Akkoallee / Hertener Str. 3,0 - 6,6 Mio. 3,1-6,0 Mio.

L 628 Castroper Str. 5,3-7,9 Mio. 1,8-3,1 Mio

L 639 Cranger Str. 3,4 Mio. (unter 3,0 Mio.)
L 889 Esseler Str. / Suderwichstr. /Autobahnzubr. 3,0-5,5 Mio. 1,1 - 5,0 Mio.

K 19 Oerweg 3,0 - 3,8 Mio. 3,4 - 3,9 Mio.

K 21 Marienstr. 3,1-3,5 Mio. 2,8 - 3,2 Mio.

K 22 Friedr.-Eb.-Str. (Westr. / Westf.str./Bockh.Str.) 3,6 — 5,9 Mio. 3,7 - 5,9 Mio.

K 23 Alte Grenzstr. 4,3 — 4,7 Mio. (unter 3,0 Mio.)
K 29 Theodor-Korner-Str. 3,0-7,5 Mio. 2,5-6,6 Mio.

K 46 Westerholter Weg 3,0 - 3,4 Mio. (unter 3,0 Mio.)
Dorstener Str. 3,0-3,5 Mio. 1,9-2,6 Mio.
August-Schmidt-Ring 4,7 Mio. 3,9 -4,2 Mio.
Kemnastr. 3,3 Mio. (unter 3,0 Mio.)
Mdihlenstr. 5,3-5,5 Mio. 4,7 Mio.
Dordrechtring 8,1-9,0 Mio. 9,0 -9,2 Mio.
Bruchweg / Hochstr. 3,0 - 4,2 Mio. 2,8 -3,2 Mio.
Maybachstr. 3,0 Mio. (unter 3,0 Mio.)
Sachsenstr. 3,2 Mio. (unter 3,0 Mio.)
Blitzkuhlenstr. 4,6 — 6,8 Mio. 3,9-5,3 Mio.
Kurt-Schumacher-Allee 4,4 —-5,4 Mio. 5,4 -5,7 Mio.

Tabelle 1-1: Kartierte HauptverkehrsstralRen der Larmkartierung Stufe 2 und der 3. Runde




1.2 Haupteisenbahntrasse

Die Larmkartierung der Eisenbahntrassen und die Larmaktionsplanung hierfiir sind Aufgabe
des Eisenbahnbundesamtes. Sowohl die Larmkartierung als auch die Larmaktionsplanung
der 3. Runde liegen seitens des Eisenbahnbundesamtes u.a. fir das Stadtgebiet
Recklinghausen vor und kénnen im Internet eingesehen werden.

1.3 Flughafen

Der in ca. 65 km Entfernung liegende Flughafen Disseldorf mit mehr als 50000 Starts und
Landungen im Jahr wirkt nicht mehr auf das Stadtgebiet der Stadt Recklinghausen ein.
Deshalb werden fir den Bereich des Flugverkehrs keine Larmminderungsmalinahmen
vorgeschlagen. Mogliche Larmimmissionen durch den Flugverkehr des Verkehrslandeplatzes
Loemuhle in Marl sind nicht Bestandteil der Larmkartierung nach EG-RL 2002/49/EG und
deshalb auch nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung der Stadt Recklinghausen. Deshalb
werden fir den Bereich des Flugverkehrs keine LarmminderungsmaBnahmen
vorgeschlagen.

1.4 Gewerbe- und Industriegebiete

Larmrelevante Gewerbe- und Industrie-Anlagen unterliegen der standigen Kontrolle durch
die Bezirksregierung, sodass sie nicht als Lirmschwerpunkte identifiziert werden.

1.5 Zustandige Behorde

Stadt Recklinghausen

Fachbereich 61 Planen, Umwelt, Bauen
Westring 51

45659 Recklinghausen
Gemeindeschliissel: 05562032

1.6 Ort der Veroffentlichung

Veroffentlichung im Internet:
www.recklinghausen.de

1.7 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktonsplanung erfolgt auf Grund der EG-RL 2002/49/EG und deren Umsetzung in der
Bundesrepublik Deutschland in §§ 47a-f des BImSchG.

1.8 Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der Richtlinie 2002/49/EG

Die Auslosewerte fiir die Aktionsplanung wurden von der Stadt Recklinghausen gemaR
Empfehlung des Landes Nordrhein-Westfalen (RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008 S. 1 Pkt. 2)
festgelegt auf

Loen: = 70 dB(A)
Lnight = 60 dB(A)


http://www.recklinghausen.de/

2 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

2.1 HauptverkehrsstraBen

Nachfolgend sind die Belastungszahlen aus der Larmkartierung der 2. Stufe vom 27.06.2012
und der Larmkartierung Runde 3 vom 28.11.2017 gegenlibergestellt.

Belastete Menschen nach Belastete Menschen nach
Intervall [dB] VBEB VBEB
2. Stufe Runde 3
von bis LDEN LNight LDEN LNight
> 50 55 - 16.000 - 11.000
>55 60 18.700 9.000 14.700 5.300
> 60 65 12.100 2.400 7.300 1.500
> 65 70 5.900 0 4.100 0
>70 75 2.200 0 1.900 0
tber 75 100 0 0 0
Summe 39.000 27.400 28.000 17.800
Tabelle 2-1: Zahl der belasteten Einwohner nach Larmkartierung 2. Stufe und Runde 3
Anzahl belasteter Wohnungen Anzahl belasteter Wohnungen
Intervall [dB] 2. Stufe Runde 3
von bis
>55 65 15.400 11.000
> 65 75 4.100 3.000
Uber 75 0
Summe 19.500 14.000

Tabelle 2-2:  Zahl der im Zeitbereich LDEN belasteten Wohnungen nach Larmkartierung 2.

Stufe und Runde 3

Anzahl Anzahl
Intervall [dB] belasteter belasteter Anzahl belasteter Gebiude
Schulen Krankenhdauser
Schulen \ Kindergdrten | Krankenhduser
2. Stufe Runde 3
von bis
>55 65 45 9 74 25 20
> 65 75 0 0 0 2 0
Uber 75 0 0 0 0 0
Summe | 45 9 74 27 20

Tabelle 2-3:  Zahl der im Zeitbereich LDEN belasteten Gebdude nach Larmkartierung 2.

Stufe und Runde 3




Intervall [dB]

Fliche [km?]

Fliche [km?]

2. Stufe Runde 3
von Bis
> 55 65 23,8 20,2
> 65 75 10,5 7,7
Uber 75 2,3 2,0
Summe 36,6 29,9

Tabelle 2-4: Zahl der im Zeitbereich LDEN belasteten Flachen nach Larmkartierung 2. Stufe

und Runde 3
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2.2 Haupteisenbahntrasse

Fir die Haupteisenbahntrassen liegen die Betroffenen-Zahlen seitens des
Eisenbahnbundesamtes vor. Die Larmaktionsplanung fiir den Schienenverkehrslarm des
Bundes liegt in der Zustdndigkeit des Eisenbahnbundesamtes. Hier werden auch Aussagen
zu den betroffenen Einwohnern, Wohnungen, Gebdauden und Flachen getroffen.

2.3 Flughafen

Im Stadtgebiet Recklinghausen liegt keine Betroffenheit durch den Flughafen Dusseldorf
vor.

2.4 Gewerbe- und Industriegebiete

Im Stadtgebiet Recklinghausen liegt keine Betroffenheit durch Gewerbe- und
Industrieanlagen vor.

3 Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Hinweis:

Fir eine Bewertung der Larmsituation koénnen die Angaben in den vorhandenen
Regelwerken zur Orientierung herangezogen werden. Ein gesetzlicher Anspruch fir die
belasteten Einwohner auf Larmminderung allein aus der strategischen Larmkartierung
entsteht nicht.

Die Larmkartierung Runde 3 weist fiir das Stadtgebiet Recklinghausen
e 1.900 Menschen mit ganztagig sehr hohen Belastungen (LDEN > 70 dB(A)) und
e 1.500 Menschen mit nachts sehr hohen Belastungen (LNight > 60 dB(A)) und
e 4.100 Menschen mit ganztagig hohen Belastungen (LDEN > 65 dB(A)) und
e 5.300 Menschen mit nachts hohen Belastungen (LNight > 55 dB(A)) aus.

Im Vergleich zur Larmkartierung der Stufe 2 aus dem Jahr 2012 mit
e 2.300 Menschen ganztagig sehr hohen Belastungen (LDEN > 70 dB(A)) und
e 2.400 Menschen mit nachts sehr hohen Belastungen (LNight > 60 dB(A)) sowie
e 5,900 Menschen mit ganztagig hohen Belastungen (LDEN > 65 dB(A)) und
e 9.000 Menschen mit nachts hohen Belastungen (LNight > 55 dB(A))

hat sich die Zahl der Betroffenen mit sehr hohen ganztagigen Belastungen um ca. 400
Menschen und die Zahl der Betroffenen mit sehr hohen nachtlichen Belastungen um ca. 900
Menschen verringert.

Die Zahl der Betroffenen hat i.R. der Larmkartierung der Runde 3 insbesondere in den
Larmpegelbereichen unterhalb der Auslosewerte gegeniiber den Betroffenen aus der 2.
Stufe abgenommen. Aber auch oberhalb der Auslésewerte ist eine Verringerung der Zahl
der Betroffenen sowohl ganztagig als auch nachts zu verzeichnen. Dies ist zum einen darin
begriindet, dass es im StralRennetz, wenn auch geringe, Veranderungen bei den Verkehrs-
belastungen einzelner StralRenabschnitte im Vergleich der Larmkartierung Runde 3
gegenlber der Larmkartierung der 2. Stufe gegeben. Darliber hinaus machen sich auch die
LarmsanierungsmaRBnahmen an einzelnen StraRenabschnitten in Form des Austausches von
vorhandendenem Asphalt durch larmmindernden Asphalt positiv auf die Zahl der
Betroffenen bemerkbar.
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Larmschwerpunkte

Die Larmschwerpunkte liegen in StraBenabschnitten, an denen die Auslosewerte des Lpen
von 70 dB(A) oder des Lnight von 60 dB(A) erreicht werden und nicht nur einzelne Gebaude
oder einzelne Einwohner von diesen Werten betroffen sind. Deshalb werden folgenden
Kriterien fur einen Larmschwerpunkt festgelegt:

Erreichen des Auslosewertes des Lpen von 70 dB(A)

oder

Erreichen des Auslésewertes des Lnight von 60 dB(A)

und

mindestens 50 Betroffene Menschen an dem StraBenabschnitt.

Durch Maflnahmen, die in der Zwischenzeit durchgefiihrt wurden, haben sich die
Larmschwerpunkte gegenliber der 2. Stufe z.T. verringert.
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Larmaktionsplanunyg der Stadt Recklinghausen
im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie

Lirmaktionsplanung Runde 3

Lirmschwerpunkte
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Karte 3: Larmschwerpunkte
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4 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Es ist geplant, den Entwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans offentlich auszulegen
bzw. im Internet zu verdffentlichen und somit der Offentlichkeit die Gelegenheit der
Information und Mitwirkung an der Lirmaktionsplanung zu geben. Die Offentlichkeits-
beteiligung soll im 1. Quartal 2021 stattfinden.

4.1 MaBnahmen (Ldrmaktionsplan Runde 3)

4.1.1 Bereits umgesetzte MaBnahmen bzw. in Umsetzung befindliche MaRnahmen
(Ldrmaktionsplan Runde 3)

MafRnahmen Beginn der | Vollendung der
MaRBnahme MaRnahme
Aufbringung von larmminderndem Fahrbahnbelag auf 06-2018 08-2018

der HohenzollernstralRe zwischen MihlenstraRe und
Herner StralRe

Aufbringung von larmminderndem Fahrbahnbelag auf 05-2018 11-2018
der Castroper StraBe zwischen Dortmunder StraRe und
Holunderweg

Aufbringung von larmminderndem Fahrbahnbelag auf 05-2019 11-2019
der Herner Stral3e zwischen Bruchweg und Kurt-
Schumacher-Allee

Neubau Osttangente Teilabschnitt (Ludwig-Erhard-Allee) 07-2017 04-2020
Breslauer StralRe bis Dortmunder Stral3e

Tabelle 4-1:  Umgesetzte oder in Umsetzung befindliche MaRnahmen
(Ldrmaktionsplan Runde 3)
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4.1.2 Weitere MaRnahmen

Austausch des Fahrbahnbelags gegen larmmindernden Fahrbahnbelag im Zuge einer
Strallensanierung

Derzeit sind seitens der Stadt als weitere MaBnahmen die Aufbringung von larmminderndem
Fahrbahnbelag auf der Herner StraBe zwischen WerkstattenstraBe und BlitzkuhlenstraBe ab
ca. 2022 im Zuge einer StraBensanierung sowie die Dorstener StralRe It. Investitionsliste ab
ca. 2023 geplant.

Verbesserte LirmschutzmaBnahmen im Rahmen des Ausbaus BAB 43 inkl. der
Larmschutzwande an der BAB 2 im Bereich AK BAB 43

Die MalRnahme sechsstreifiger Ausbau BAB 43 inkl. Verbesserung des Larmschutzes durch
mehr und héhere Larmschutzwande befindet sich derzeit im Bau.

Verbesserte LirmschutzmaRnahmen an der BAB 2

An der BAB 2 sind in dem Abschnitt von der Alten GrenzstraRe bis zur AS RE-Ost auf der
nordlichen Seite die Larmschutzwande erneuert worden und dadurch der Larmschutz
verbessert.

Priifung von SchallschutzmaBnahmen wie Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit
wegen Lirmschutz, Erneuerung oder Neubau von Larmschutzwanden, Einbau
larmmindernder Fahrbahnbeldge durch StraBenNRW

e BAB 2 von Schwalbenstrale bis Erlenweg (noch aus Ldrmaktionsplan 2. Stufe)

Anderungen im StraRennetz

Es sind derzeit keine weiteren Anderungen oder Ergidnzungen im Stralennetz in Form von
Neubau von StraBen geplant.

4.1.3 Wirkung der MaBnahmen

Da ein wesentlicher Teil der MaRnahmen noch nicht abgeschlossen ist bzw. sich derzeit im
Bau befindet, kann die Wirkung der MalRnahmen hinsichtlich Larmschutz derzeit nicht
ermittelt werden. Die Zahlen werden im Rahmen der ndchsten Runde zur Larmaktions-
planung nachgetragen.

Auch eine Angabe Uber die geschatzte Reduzierung der betroffenen Einwohner durch
Verbesserung des Larmschutzes konnte zum Zeitpunkt der Larmaktionsplanung in dieser 3.
Runde nicht ermittelt werden.



14

4.2 Langfristig umsetzbare MaRnahmen

Langfristig umsetzbare MalRnahmen kdnnen der Austausch des Fahrbahnbelages gegen
larmmindernden Fahrbahnbelag im Zuge einer StralRensanierung, die Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit oder auch die Reduzierung des LKW-Aufkommens durch
Sperrung einzelner StraBenabschnitte fir LKW Uber 7,5 t zuldassigem Gesamtgewicht sein.
Denkbar sind auch Kombinationen einzelner MalRnahmen.

4.3 Weitere Strategien zur Lirmminderung

e Weitere Forderung des Radverkehrs

e Forderung des OPNV

o Verfllssigung des Verkehrs durch Lichtsignalanlagen-Koordinierung
e Verflissigung des Verkehrs durch Bau von Kreisverkehrsplatzen

e Mobilitditsmanagement

e Aktivitaten zur Forderung der Elektromobilitdt in Recklinghausen
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5 Finanzielle Informationen

Die Reduzierung der Zahl der Einwohner, die von Loen > 70 dB(A) oder von Lyight > 60 dB(A)
betroffen sind, ist abhangig von der Art und dem Umfang der zukiinftig durchzufiihrenden
Malnahmen. Ebenso hdangen die Kosten der MaRnahmen von den zukiinftig beschlossenen
Malnahmen ab und kénnen heute noch nicht beziffert werden.

Im Zuge der Larmsanierung an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes kénnen sowohl
aktive als auch passive LarmschutzmalBnahmen geférdert werden, wenn die entsprechenden
Voraussetzungen gegeben sind.

Die Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des Baulasttragers und wird nach den
,Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast des Bundes”
(VLarmSchR-97) in Verbindung mit der RLS-90 geregelt. Hier sind auch die entsprechenden
Voraussetzungen in Bezug auf maligebliche Immissionspegel in Abhadngigkeit der
Gebietsnutzung festgelegt. Zustandig ist seit dem 1.1.2021 die Autobahn GmbH.

Des Weiteren bestehen vielfdltige Fordermoglichkeiten fir LarmschutzmaRBnahmen
im Rahmen unterschiedlichster Programme fiir Kommunen bzw. Kommunale Betriebe. Hier
gibt die NRW.Bank Uber ihren Férderlotsen entsprechende Informationen zu den in Frage
kommenden Programmen. Als Beispiele konnen hier genannt werden:

e NRW.Bank.Kommunal Invest (Plus): langfristige und zinsgilinstige Finanzierung fir
Investitionsvorhaben (Kommunen)

e NRW.Bank.Infrastruktur: Mobilisierung privaten Kapitals fir Investitionsvorhaben
(Unternehmen mit mehrheitlich kommunalem Gesellschaftshintergrund)

e KFW-Investitionskredit Kommunale Unternehmen: langfristige und zinsglinstige
Finanzierung fir Infrastrukturvorhaben (Unternehmen mit mehrheitlich kommunalem
Gesellschaftshintergrund)

e Stadtverkehrsforderung: Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse in Kommunen
(Grundlage: Richtlinie zur Forderung des kommunalen StraBen- und Radwegebaus,
Forderrichtlinien kommunaler Stralenbau — FORi-komm-Stra, Forderrichtlinien
Nahmobilitat — FORi-Nah)

6 Uberprifung der MaBnahmen

Der Larmaktionsplan wird gemalR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir
die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren uberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und
bewertet.

Offentlichkeitsbeteiligung

Es ist geplant, den Entwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans 6ffentlich auszulegen
und somit der Offentlichkeit die Gelegenheit der Information und Mitwirkung an der
Lirmaktionsplanung zu geben. Der Zeitraum fiir die Offentlichkeitsbeteiligung steht derzeit
noch nicht fest. Ggf. findet aufgrund der Corona-Pandemie ausschliefllich eine
Veréffentlichung im Internet statt und Anregungen, Erganzungen, Anderungen kénnen per E-
Mail mitgeteilt werden.

Sollten im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wesentliche Anregungen, Ergidnzungen
oder Anderungen eingehen, so werden diese dann noch in den Lirmaktionsplan
eingearbeitet.
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