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1 Beschreibung der Umgebung und der zu bertcksichtiglen
Larmquellen

Die Stadt Recklinghausen ist wirtschaftlicher undtieller Mittelpunkt des gleichnamigen
Kreises und liegt am nordlichen Rand des Ruhrgediahd sidlich zum Minsterland. Im
Norden ist die Stadt durch Grin- und Waldflachehden Nachbarstadten verbunden und im
Suden verlauft die Emscher zur NachbargemeindekliRgbausen ist als Mittelzentrum
definiert. Die nachsten Oberzentren sind DortmuBodchum und Essen. Durch die Nahe
zum Autobahnnetz (A2 und A43) und durch die gutéiAdung an den Schienenverkehr

sind diese Stadte schnell zu erreichen.
Recklinghausen hat 117400 Einwohner (Stand: 31012.Pund ist ca 67 km? grol3.

Hauptlarmquellen,

welche

auf

das Stadtgebiet ekemir sind

das

HauptverkehrsstraRennetz und die Eisenbahntrasgestdt/\Wanne-Eickel im Stadtgebiet.

1.1 HauptverkehrsstralRen

Name Kfz/a Lage

A2 26,9 — 29,7 Mio. West-Ost im sudlichen Teil &tadtgebietes

A 43 21,2 — 31,6 Mio. Nord-Siud im westlichen TesksdStadtgebietes

B 225 Marler-/Dorstener Str. 4,9 - 5,9 Mio. Nordwv8sidost im westlichen Teil des Stadtgebietes
B 225 Westring 4,5 - 5,2 Mio. Nord-Sud im westlinhieeil des Stadtgebietes

L 524 3,7 —10,1 Mio. Wallring um die Altstadt

L 551 Zeppelinstralle 3,0 Mio. Nordost-Sudwest imdhiéhen Teil des Stadtgebietgs
L 551 Hohenzollernstral3e 5,8 — 8,9 Mio. West-Osthdulas Stadtgebiet

L 551 Herner-/Bochumer Str. 4,4 — 7,9 Mio. Nord-Sidsidlichen Teil des Stadtgebietes

L 622 Akkoallee/Hertener Str. 3,0 — 6,6 Mio. Wedt@n westlichen Teil des Stadtgebietes

L 628 Castroper Str. 5,3 -7,9 Mio. Nord-Sud undstA@st im dstlichen Stadtgebiet

L 511 4,4 — 6,1 Mio. West-Ost im ndrdlichen Teibd&tadtgebietes

L 889 Esseler-/Suderwichstr. 3,7 — 5,5 Mio. Norat8u Ostlichen Teil des Stadtgebietes

L 889 Autobahnzubringer 3,0 — 5,5 Mio. Nord-Suddstlichen Teil des Stadtgebietes

L 610 Dortmunder Str. 4,0 Mio. Nordwest-Sidost istliohen Teil des Stadtgebietes
L 524 Halterner Str. 3,0 Mio. Nord-Sud im nordlich€eil des Stadtgebietes

L 639 Cranger Str. 3,4 Mio. Nord-Sud an der sudhiedstn Stadtgrenze
Ebzezrt\-/é?rs.t/“\r/]\?e{stﬁglee?gt::- 3,6 — 5,9 Mio. Nord-Sud im westlichen Teil des $gabietes

K 29 Theodor-Kdérrner-Str. 3,0 — 7,5 Mio. West-Qmtsudlichen Teil des Stadtgebietes

K 21 Marienstr. 3,1 - 3,5 Mio. West-Ost im siudlinhiEeil des Stadtgebietes

K 23 Alte Grenzstr. 4,3 — 4,7 Mio. Nord-Sud im sftighen Teil des Stadtgebietes

K 46 Westerholter Weg 3,0 — 3,4 Mio. West-Ost instiehen Teil des Stadtgebietes

K 19 Oerweg 3,0 — 3,8 Mio. Nordost-Sudwest im okt Teil des Stadtgebietes
Dorstener Str. 3,0 — 3,5 Mio. West-Ost im nordwelséin Teil des Stadtgebietes
August-Schmidt-Ring 4,7 Mio. Nordost-Sudwest imioken Teil des Stadtgebietes
Kemnastr. 3,3 Mio. Nord-Sud sudlich der Innenstadt

Muhlenstr. 5,3 -5,5 Mio. Nord-Sud sudlich der Inseadt

Dordrechtring 8,1 — 9,0 Mio. West-Ost sudlich demdnstadt

Bruchweg / Hochstr. 3,0 — 4,2 Mio. Nord-Sud im sthiktn Teil des Stadtgebietes
Maybachstr. 3,0 Mio. Nord-Siud im sudlichen Teil &tadtgebietes
Sachsenstr. 3,2 Mio. Im 6stlichen Teil des Stadegeb

Blitzkuhlenstr. 4,6 — 6,8 Mio. West-Ost im sudlich€eil des Stadtgebietes
Kurt-Schumacher-Allee 4,4 — 5,4 Mio. Nord-Sud stidliler Innenstadt

Tabelle 1-1: Kartierte Hauptverkehrsstra3en demikartierung Stufe 2
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1.2 Haupteisenbahntrasse

Die Larmkartierung der Eisenbahntrassen ist diegabé des Eisenbahnbundesamtes.
Derzeit liegen noch keine Larmkarten des Schiemerdaals Grundlage fur die

Larmaktionsplanung fir das Stadtgebiet Recklingeausor. Deshalb werden fir den

Bereich des Schienenverkehrs keine Larmminderun@satanen vorgeschlagen.

1.3 Flughafen

Der in ca. 65 km Entfernung liegende Flughafen Bidgsf mit mehr als 50000 Starts und
Landungen im Jahr wirkt nicht mehr auf das Stad&getler Stadt Recklinghausen ein.
Deshalb werden fur den Bereich des Flugverkehrsiekdidrmminderungsmafl3nahmen
vorgeschlagen. Mégliche Larmimmissionen durch deig\rerkehr des Verkehrslandeplatzes
Loemuhle in Marl sind nicht Bestandteil der Larntleaung nach EG-RL 2002/49/EG und
deshalb auch nicht Bestandteil der Larmaktionspignder Stadt Recklinghausen. Deshalb
werden fur den Bereich des Flugverkehrs keine Ladnderungsmalnahmen vorgeschlagen.

1.4 Gewerbe- und Industriegebiete

Auf das Stadtgebiet der Stadt Recklinghausen wikezne IVU-Anlagen mit maf3geblichen
Larmimmissionen ein. Deshalb werden fir den Beraleh gewerblichen Anlagen keine
Larmminderungsmal3inahmen vorgeschlagen.

1.5 Zustandige Behorde

Stadt Recklinghausen

Fachbereich 61 Planen, Umwelt, Bauen
Westring 51

45659 Recklinghausen
Gemeindeschlissel: 05562032

1.6 Ort der Vero6ffentlichung

Veroffentlichung im Internet:
www.recklinghausen.de

1.7 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktonsplanung erfolgt auf Grund der EG-RL 2C®EG und deren Umsetzung in der
Bundesrepublik Deutschland in 88 47a-f des BImSchG.

1.8 Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der Richtlinie B02/49/EG

Die Auslosewerte fir die Aktionsplanung wurden vier Stadt Recklinghausen gemali
Empfehlung des Landes Nordrhein-Westfalen (RdErl.Mihisteriums far Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschitz5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008 S. 1 Pkt. 2)
festgelegt auf

Loen:> 70 dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

afi Arno Flérke IngenieurbUro fUr Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B5970

2 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

2.1 Hauptverkehrsstral3en

Die Belastungszahlen stammen aus der Larmkartieslen&tufe 2 der Stadt Recklinghausen
vom 27.06.2012.

I

Intervall [dB] Belastete Menschen nack
VBEB
von bis LDEN LNight
> 50 55 - 16.000
> 55 60 18.700 9.000
> 60 65 12.100 2.400
> 65 70 5.900 0
> 70 75 2.200 0
uber 75 100 0
Summe 39.000 27.400

Tabelle 2-1: Geschéatzte Zahl der belasteten Einetohach Larmkartierung Stufe 2

Intervall [dB]

Anzahl belasteter Wohnungen

von Bis
> 55 65 15.400
> 65 75 4.100
uber 75
Summe 19.500

Tabelle 2-2: Geschatzte Zahl der im Zeitbereich NDBelasteten Wohnungen nach
Larmkartierung Stufe 2

Intervall [dB] Anzahl belasteter Anzahl belasteter
Schulen Krankenhuser
Von bis
> 55 65 45 9
> 65 75 0 0
uber 75 0 0
Summe | 45 9

Tabelle 2-3: Geschatzte Zahl

Larmkartierung Stufe 2

Intervall [dB]

Flache [km?]

von Bis

> 55 65 23,8

> 65 75 10,5
Uber 75 2,3
Summe 36,6

der im Zeitbereich NDBbelasteten Gebaude

nach

Tabelle 2-4: Geschatzte Zahl der im Zeitbereich NDbelasteten Flachen nach
Larmkartierung Stufe 2
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2.2 Haupteisenbahntrasse

Fur die Haupteisenbahntrassen liegen noch keine rofBaien-Zahlen des
Eisenbahnbundesamtes vor. Deshalb kdnnen in diegemaktionsplan keine Aussagen zu
den betroffenen Einwohnern, Wohnungen, Gebauderrlauthen gemacht werden.

2.3 Flughafen
Im Stadtgebiet Recklinghausen liegt keine Betrdf@nhdurch den Flughafen Dusseldorf vor.

2.4 Gewerbe- und Industriegebiete
Im Stadtgebiet Recklinghausen liegt keine Betrdif@ndurch IVU-Anlagen vor.

3 Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situatione

Hinweis:

FiUr eine Bewertung der Larmsituation konnen die gkan in den vorhandenen Regelwerken
zur Orientierung herangezogen werden. Ein gesbk&licAnspruch fir die belasteten
Einwohner auf La&rmminderung allein aus der strawgen Larmkartierung entsteht nicht.

Die Larmkartierung Stufe 2 weist fir das StadtgeBiecklinghausen
e 2.300 Menschen mit ganztagig sehr hohen Belastufigen> 70 dB(A)) und
e 2.400 Menschen mit nachts sehr hohen Belastunger .60 dB(A)) und
* 5.900 Menschen mit ganztagig hohen Belastungesn ¢ 65 dB(A)) und
¢ 9.000 Menschen mit nachts hohen Belastungesn(t 55 dB(A)) aus.

Im Vergleich zur Larmkartierung der Stufe 1 aus dithr 2011 mit

» 2.090 Menschen ganztagig sehr hohen BelastungenX70 dB(A)) und

* 2.050 Menschen mit nachts sehr hohen Belastunger ¥L60 dB(A)) sowie

* 4.530 Menschen mit ganztagig hohen Belastungesn 65 dB(A)) und

e 6.690 Menschen mit nachts hohen Belastungen(t 55 dB(A))
erhoht sich die Zahl der Betroffenen mit sehr hoganztagigen Belastungen um ca. 210
Menschen und die Zahl der Betroffenen mit sehr hatéchtlichen Belastungen um ca. 350
Menschen.
Die Zahl der Betroffenen nimmt i.R. der Larmkartieg der 2. Stufe insbesondere in den
Larmpegelbereichen unterhalb der Auslosewerte gdmmrden Betroffenen aus der 1. Stufe
zu. Die Zunahme der Betroffenen liegt an dem gmfdeBtrallennetz, das jetzt in der
Larmkartierung mit bericksichtigt wurde, wobei denzugekommenen Straf3en eine
geringere Verkehrsbelastung und damit geringerenkérission aufweisen als in der 1.
Stufe.

afi Arno Flérke IngenieurbUro fUr Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B5970

10

Larmprobleme mit Uberschreitung der Auslosewertgeleen sich an den folgenden StraRRen:

Betroffene Einwohner
Stral3e Abschnitt von Abschnitt bis loen > 70 | Lyigne =60
B225 Westring Stadtgrenze Marl 10 15
Dorstener Str. Am Lohtor Am Rosengarten 10 1
Hohenzollernstr. Hertener Mihlenstr. 9 0
Hohenzollernstr. MihlenstralRe Herner StralRe 47 46
August Schmidt Ring| Castroper Stral3e Jahnstral3e 27 26
Esseler Str. Hochfeld Hohe StralRe 8 4
Sachsenstr. Ickerottweg Henrichenburger Str. 19 4
Muhlenstr. Hohenzollernstralle Wildermannstral3e 41 5 2
Friedr. Ebert Str. Wildermannstral3e BAB 43 1 2
Westfalenstr. BAB 2 SalentinstralRe 22 5

Kurt-Schumacher-

Herner Str. Herner Allee
Herner Str. Hamm-Osterfelder-Bahn BAB 2 123 159
Bochumerstr. Grullbad Stadtgrenze Herne 475 486
Bruchweg Wildermannstrale Wildermannstralie 9 8
Hochstral3e BAB 2 Theodor-Koérner-Sti. 99 58
Marienstralie Bochumer Stral3e Alte GrenzstralRe 166 03 1
A43 Dorstener Stral3e Westerholter Weg 1 13
A43 Akkoallee WiesenstralRe 18 100
A43 Tempelhofer Stral3e Tempelhofer Stral3e 0 15
A43 Hochlarmarkstrafl3e Hochlarmarkstral3e 9 38
A2 BAB 43 Hochstral3e 20 97
A2 Berghauser StralRe Alte Grenzstral3e 4 5
A2 Schwalbenstralle Erlenweg 10 62
Halterner Str. Borster Weg Schubertstralle 44 2
Kemnastr. Hohenzollernstralle Hertener Stral3e 19 12
Akkoallee A 43 Westring 10 13
Hertener Str. Westring Hohenzollernstral3e 36 25
Dortmunder Str. Ostscharweg Ziegelgrund 56 43
Hohenweg August-Schmidt-Ring Dortmunder Stral3e 3 1
Castroper Str. Dortmunder Stral3e Holunderweg 382 8 29
Dortmunder Str. Kaiserwall Castroper Stral3e 62 49
Suderwicher Str. Alte GrenzstralRe Sachsenstral3e 34 17
BlitzkuhlenstralRe Herner Str. Maybachstral3e 65 55
L524 Konigswall Koénigswall
L524 Kaiserwall Kaiserwall
L524 Grafenwall Grafenwall
L524 Am Lohtor 122 97

Tabelle 3-1; Streckenabschnitte migh > 70 dB(A) oder kignt > 60 dB(A) und Anzahl der
betroffenen Einwohner
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Die Larmschwerpunkte liegen in Straf3enabschnitten, an denen die Austtdesvigey Von

70 dB(A) oder des Jign: von 60 dB(A) erreicht werden und nicht nur einzelne Geb&aude oder
einzelne Einwohner von diesen Werten betroffen sind. Deshalb wiigemden Kriterien

fur einen Larmschwerpunkt festgelegt:

Erreichen des Ausldsewertes desgeny von 70 dB(A)

oder

Erreichen des Auslésewertes desngn: von 60 dB(A)

und

mindestens 50 Betroffene Menschen an dem StralRenahsitt.
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Abschnitts-
nummer StralRe Abschnitt von  Abschnitt bis
1BAB2 BAB 43 HochstraRe
Schwalben-
o 2 BAB2 stralBe Erlenweg
/Sg?‘f 3 BAB43 Akkoallee WiesenstraBe
& ;}F’V | 4 1524 Kénigswall Kénigswall
— f_f" 4 1524 Kaiserwall Kaiserwall
\;\\ \\ 41524 Grafenwall Grafenwall
N 41524 Am Lohtor
L551 Hohenzollern-
. 5 stralle Miihlenstrale Herner StralRe
: Tf 6 L551 Herner StraRe Herner Kurt-Schumacher
A i @K‘&ﬂ/\’/\\ At Osterfelder-
\ A ‘““\w}\ii\ \ 7 1551 Herner StraRe  Bahn BAB 2
RN L551 Bochumer
5 8 StraRe Grullbad Herne
L610 Dortmunder
9 StraRe Kaiserwall Castroper Strale
L628 Castroper Dortmunder
10 StraRe StraRe Holunderweg
L610 Dortmunder
11 StraRe Ostscharweg  Ziegelgrund
12 Blitzkuhlen-straBe Herner Str. MaybachstralRe
Bochumer
13 K21 Marienstralle  StraRe Alte GrenzstraRe
14 HochstraRe BAB 2 Theodor-Kérner-Str.

RECKLINGHAUSEN

Larmaktionsplanung der Stadt Recklinghausen
im Rahmen der EU-Umgebungslirmrichtlinie

Larmschwerpunkte
= Amo Florke
G f Ingenieurburo
Haltern am See, 12.03.2014 fior Akustik und Urnwetttechnik

Nutzung der digitalen Geodaten mit Genehmigung der Stadt Recklinghausen.
Datengrundlage: Digitale Stadtgrundkarte der Stadt Recklinghausen

Karte 5: Larmschwerpunkte
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4 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offenlegung des Larmaktionsplanentwurfs fir die Offentlichédolgte in der Zeit vom
28.04.2014 bis zum 23.05.2014 einschliel3lich. Gleichzeitig fand die Fachbereditgbeg
sowie die Beteiligung der Trager offentlicher Belanget.sfaie Planunterlagen waren im
Fachbereich Planen, Umwelt, Bauen im Technischen Rathaus, WésltriRgcklinghausen,
im Raum 210/211 ausgelegt. Jeweils von Montag bis Mittwoch und Freitag kodiate
Planunterlagen von 8.00 bis 13.00 Uhr sowie am Donnerstag von 8.00 bis 18.00 Uhr
eingesehen werden.

Es bestand die Moglichkeit, auf entsprechenden Vordrucken eine Stetuamgnaum
Larmaktionsplan abzugeben. Zum gleichen Zeitpunkt konnten sich die BlrgkbeFeiche
der Stadtverwaltung und die Tréger 6ffentlicher Belange Uber denak#onsplanentwurf
im Internet informieren und per e-mail, Brief oder personliche§ongen und Bedenken vor-
bringen.

(Zusammenfassende Abwéagung der im Rahmen der Offentlichkeitsbetgiémgegangenen
Stellungnahmen siehe Anlage 1.)

4.1 Bereits umgesetzte Malinahmen bzw. in Umsetzung bediliche

Mal3nahmen
4.1.1 Malnahmen
Mal3nahmen Beginn der | Vollendung der
Malinahme Malinahme
Aufbringung von larmminderndem Fahrbahnbelag auf Mai 2011 Juni 2013

der Hertener Stral3e zwischen Paulusstraf3e und Wallring

Aufbringung von larmminderndem Fahrbahnbelag auf August 2013 August 2013
der HohenzollernstralRe zwischen Hertener Stralle und
MuihlenstralRe

Aufbringung von larmminderndem Fahrbahnbelag auf Mai 2011 August 2011
der Dortmunder Stral3e zwischen Hinsbergstral3e und
Ostcharweg

Ersatz der LA&rmschutzwénde an der BAB 2 Sidseite von 2013 2013
Anschlussstelle Recklinghausen Stid bis Alte GrenzstralRe

Forderung des Radverkehrs

Parkleitsystem

Neubau Osttangente (Ludwig-Erhard-Allee) Oktober 2007 Juni 2008
Teilabschnitt Oerweg bis Campus Blumenthal

Neubau Osttangente Teilabschnitt (Ludwig-Erhard- April 2013 Frahjahr 2014
Allee) Campus Blumenthal bis Breslauer Stral3e

Tabelle 4-1: Umgesetzte oder in Umsetzung befindliche Malinahmen

4.1.2 Wirkung der Mallnahmen

Die Aufbringung von larmminderndem Fahrbahnbelag auf der Hohenzalédaszwischen
Hertener Strale und Mihlenstralle sowie die Erneuerung der Larmsiigz an der
Sudseite der BAB 2 zwischen Berghauser Stral3e und Alter Giabe$at eine Reduzierung
der betroffenen Einwohner bewirkt.

afi Arno Flérke IngenieurbUro fUr Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Geschatzte Reduzierung der betroffenen Einwohner

Lpoen =70 Lnight =60

Aufbringung von l&rm- 79 222
minderndem Fahrbahnbelag auf
der Hohenzollernstral3e zwischen
Hertener Stral3e und
Muhlenstral3e; Ersatz und
Erh6hung der Larmschutzwande
an der BAB 2 Sidseite vagn
Anschlussstelle Recklinghausen
Sud bis Alte GrenzstralRe

Tabelle 4-3: Wirkung der bereits umgesetzten MalRnahmen auf der Hohenzolkernsita
der BAB 2

Die Wirkung der anderen bereits umgesetzten Malinahmen kann ausrdkarti@rung der
Stufen 1 und 2 nicht abgeleitet werden, da die Larmkartierung der 2 $&iufein
umfangreicheres Stral3ennetz durchgefiihrt wurde als die denfé. So ergibt die aktuelle
Larmkartierung trotz durchgefihrter LArmschutzmalinahmen eineeh@adt betroffener
Einwohner, weil die Larmkartierung mit einem umfangreichereaf3&mnetz durchgefuhrt
wurde.

4.2 Kurz- bis mittelfristig (innerhalb der nachsten 5 Jahre) umsetzbare
Mal3nahmen

Der Larmaktionsplan der 2. Stufe bildet die Grundlage fur die Unnsgtder Mal3nahmen,
die bis Ende 2018 umgesetzt werden sollen.

4.2.1 MalRRnahmen

Austausch des Fahrbahnbelags gegen larmminderndenakrbahnbelag im Zuge einer
Stral3ensanierung

e L 551 Hohenzollernstral3e von Muhlenstral3e bis Herner Strale

» L628 Castroper Strafl3e von Dortmunder Straf3e bis Holunderweg

e L 551 Herner Stral3e von Bruchweg bis Kurt-Schumacher-Allee

e L 551 Herner Stral3e von Werkstattenstral3e bis Blitzkuhlenstralie

Verbesserte LarmschutzmaflRnahmen im Rahmen des Ausbs BAB 43 inkl. der
Larmschutzwande an der BAB 2 im Bereich AK BAB 43

Prufung von Schallschutzmalihahmen wie Reduzierunged zul. Hochstgeschwindigkeit
wegen Larmschutz, Erneuerung oder Neubau von Larms$wtzwéanden, Einbau
larmmindernder Fahrbahnbelage durch StraBenNRW

« BAB 2 von Schwalbenstral3e bis Erlenweg

Anderungen im StraBennetz
* Neubau Osttangente Teilabschnitt (Ludwig-Erhard-Allee) Breslava&bis
Dortmunder Stral3e
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Nutzung der digitalen Geodaten mit Genehmigung der Stadt Recklinghausen.
Datengrundlage: Digitale Stadtgrundkarte der Stadt Recklinghausen

Lirmaktionsplanung der Stadt Recklinghausen
im Rahmen der EU-Umgebungslirmrichtlinie

Straflenabschnitte mit kurz- bis mittelfristig
umsetzbaren Maflnahmen

= Amo Florke

Ingenieurburo
flr Akustik und Umwelttechnik

Karte 6: Stral3enabschnitte mit kurz- bis mittelfristig umsetzbaren Mafsra
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4.2.2 Kosten
Malinahmen Geschétzte Kosten in €
Larmmindernde Fahrbahnbelage 35.000-100.000 Euro

Tabelle 4-2: Kostenschatzung der kurz- bis mittelfristig méglichen MalRmahme
Der Kostenschatzung liegen Mehrkosten fir larmmindernde Fahrbapebel&#6he von 1
bis 3 €/m2 Fahrbahnoberflache zugrunde.

4.2.3 Wirkung der Mal3nahmen

Bei der Wirkung der MalRhahmen werden LarmschutzmalRnahmen an der BisBt 2nit
bertucksichtigt, da es nicht in der Entscheidungszustandigkeit derR&eklinghausen liegt,
ob an der BAB 2 durch StraRen NRW weitere Larmschutzmal3nhahmen umgesetzt werden.

Geschatzte Reduzierung der betroffenen Einwohner

Lpen =70 Lnight =60

MaRnahmen mit Um- 235 272
setzungszeitraum in den
nachsten 5 Jahren

Tabelle 4-3: Wirkung der kurz- bis mittelfristig moglichen Malinahmen

Alleine durch die Verwendung von larmminderndem Fahrbahnbelag auf oten
aufgefuhrten Streckenabschnitten (stadtische Stral3en) im Ralememerhalb der nachsten
5 Jahre anstehenden Fahrbahn-Sanierungsmal3hahmen kann die Zahl deelasteten
Einwohner um 13-14 % reduziert werden.

Eine Angabe UUber die geschéatzte Reduzierung der betroffenen Einwalumeh
Verbesserung des Larmschutzes i.R. des sechsstreifigen AuslvaAs4@ekonnten zum
Zeitpunkt der Larmaktionsplanung 2. Stufe nicht ermittelt werden. Blderd werden zur
nachsten Stufe der Larmaktionsplanung nachgetragen.

4.3 Langfristig umsetzbare Malinahmen

FUr einige der ermittelten Larmschwerpunkte kdonnen derzeit keinkréten kurz- bis
mittelfristigen MalRhahmen aufgezeigt werden.

Langfristig umsetzbare MafRRnahmen kénnen der Austausch des Fahrbatmlpgge

larmmindernden Fahrbahnbelag im Zuge einer Stral3ensanierung, dieieRetyzder

zulassigen Hochstgeschwindigkeit oder auch die Reduzierung des LKKMérAoens durch
Sperrung einzelner Stral3enabschnitte fur LKW Uber 7,5 t zulassBgsamtgewicht sein.
Denkbar sind auch Kombinationen einzelner MalRnahmen.
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4.4 Weitere Strategien zur La&rmminderung

» Weitere Forderung des Radverkehrs

+ Forderung des OPNV

» Verflissigung des Verkehrs durch Lichtsignalanlagen-Koordinierung
* Mobilitatsmanagement

» Aktivitaten zur Férderung der Elektromobilitét in Recklinghausen

5 Finanzielle Informationen

Die Reduzierung der Zahl der Einwohner, die vasgnd> 70 dB(A) oder von Lign: > 60
dB(A) betroffen sind, ist abhangig von der Art und dem Umfang der zuglnft

durchzufihrenden MalRhahmen. Ebenso hangen die Kosten der Malinahmen von den zuklnftig

beschlossenen Malinahmen ab und kdnnen heute noch nicht beziffert werden.

Im Zuge der Larmsanierung an Bundesfernstral3en in der BaulaBuddes kénnen sowohl
aktive als auch passive Larmschutzmalinahmen gefordert werden, wesmisgieechenden
Voraussetzungen gegeben sind.

Die Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des Batiiagers und wird nach den
.Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en rirBdelast des Bundes*
(VLarmSchR-97) in Verbindung mit der RLS-90 geregelt. Hier sincthalie entsprechenden
Voraussetzungen in Bezug auf malgebliche Immissionspegel in Abkémgider
Gebietsnutzung festgelegt. Zustandig ist das Land NRW als gs¥eeavaltung des Bundes,
vertreten durch die StralRenbauverwaltung, StraRen.NRW.

Des Weiteren bestehen vielfaltige FordermoglichkeiterLéitmschutzmalRnahmen im
Rahmen unterschiedlichster Programme fir Kommunen bzw. KommunaiebBetdier gibt
die NRW.Bank Uuber ihren Forderlotsen entsprechende Informationen zundénage
kommenden Programmen. Als Beispiele kdnnen hier genannt werden:

*  NRW.Bank.Kommunal Invest (Plus): langfristige und zinsgtinstige Fieang fir
Investitionsvorhaben (Kommunen)

* NRW.Bank.Infrastruktur: Mobilisierung privaten Kapitals fur Investisvorhaben
(Unternehmen mit mehrheitlich kommunalem Gesellschaftshintergrund)

« KFW-Investitionskredit Kommunale Unternehmen: langfristige und zingigjns
Finanzierung fur Infrastrukturvorhaben (Unternehmen mit mehrheklichmunalem
Gesellschaftshintergrund)

o Stadtverkehrsférderung: Verbesserung der VerkehrsverhaltnisseKommunen
(Grundlage: Richtlinie zur Forderung des kommunalen Straf3en- und Relzhwesg
(Forderrichtlinien kommunaler StralRenbau — FORi-komm-Stra)

6 Uberprufung der MaRnahmen

Der Larmaktionsplan wird gemanR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsameickumgen fur
die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erdbhweleidils
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden etabtelt und
bewertet.
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Anlage 1

Zusammenfassende Abwagung der im Rahmen der Offentlichkeilisjetg eingegangenen
Stellungnahmen

Offentlichkeitsbeteiligung — Ergebnis der Offenlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zur Larmaktionsplanueg 21 Stufe gingen
Bedenken und Anregungen aus der Burgerschaft in Form von schriitiMhteilungen als
Brief oder e-mail ein.

Die eingegangenen Bedenken und Anregungen lassen sich wie folgt differ@nziere

a) Anmerkungen, die Larmprobleme an BundesfernstraRen (A 43 und A 2) und dami
Ubergeordnete Stral3enbaulaststrager (hier: Stralen.NRW) betreffen.

b) Anmerkungen, die sich auf Eingaben beziehen, die bereits bei der
Offentlichkeitsbeteiligung in der 1. Stufe der Larmaktionsplanungesiracht wurden und
die teilweise durch Umsetzung von Mal3nhahmen in der Zwischenzbktt mehr aktuell
sind.

c) Anmerkungen zu Larmproblemen an Stral3enabschnitten, die auch i.R. 8arfe der
Larmaktionsplanung nicht als Larmschwerpunkt identifiziert wurden.

Fachbereichsbeteiligung — Ergebnis der Offenlage

Verwaltungsintern wurden 14 Fachbereichen der Entwurf des kéiongplans wéhrend der
Zeit der Offenlage zugesandt und Gelegenheit gegeben, die Belange eru ymidf zu den
Inhalten Stellung zu nehmen. Es antworteten 11 Fachbereiche, 5 davon meldetenigehlanze
3 Fachbereiche gaben eine kritische Stellungnahme ab, deren Inidifolgend
zusammenfassend aufgefuhrt ist.

Stellungnahme zur Finanzsituation der Stadt Recklighausen

Bei der Umsetzung der MalRnahmen zum Larmaktionsplan der 2. Stuféiesiidrgaben des
Haushaltssanierungsplanes zu bericksichtigen.

Stellungnahme zu langfristigen MalRnahmen bzgl. Reduerung des LKW-Aufkommens
durch Sperrung einzelner StraBenabschnitte fur LKW Uber 7,5t zuldssigen
Gesamtgewichts

Bei der Umsetzung dieser langfristigen Malinahme zum Larmaktiondpiegh Stufe werden
Bedenken erhoben bzgl. der moglichen Verlagerung dieser Fahrmgyghka auf
Nebenstral3en.

Stellungnahme zu Kosten an stadtischen Gebauden dtlr LArmschutzmalinahmen

Sollten aus dem Larmaktionsplan der 2. Stufe auch Forderungen an diegehnli
hochbaulicher Art entstehen (SchallschutzmalRBnahmen an Gebauden, Faszadefenster
etc.) wirden an diversen Liegenschaften Kosten fur die Stadt entstehen.
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Beteiligung der Trager oOffentlicher Belange — Ergehis der
Offenlage

Die Trager offentlicher Belange wurden wahrend der Zeit derenGdfje ebenfalls
angeschrieben m.d.B. ihre Belange zu prufen und zu den Inhalten Stellung zu nehmen.

Insgesamt wurden 11 Stellen als Trager 6ffentlicher Belangesehgeben. Davon haben 4
Stellen nicht geantwortet, 3 hatten keine Bedenken oder teiltemllgegneine Zustimmung
mit, 4 hatten zwar keine Bedenken aber einschrankende Anmerkungen draviniknahme,
aber kein Einvernehmen und 1 Stelle verwies auf die kritische Stedbnge i.R. der
Offentlichkeitsbeteiligung zur Larmaktionsplanung der 1.Stufe.

Die kritischen Stellungnahmen der Trager o6ffentlicher Belasigd nachfolgend inhaltlich
zusammenfassend aufgefihrt.

Stellungnahme der IHK Nord Westfalen

Seitens der Industrie- und Handelskammer Nord Westfalen werdem Redtenken geltend
gemacht, wenn sichergestellt ist, dass vorhanden Betriebe dwsb Bianung in ihren
Betriebsablaufen nicht eingeschrankt werden.

Stellungnahme der Vestischen

Seitens der Vestischen bestehen gegen die MalRnahmen zum Larrpédtiares 2. Stufe
keine grundsatzlichen Bedenken. Es wird jedoch darauf hingewiesen, ddss Bairichtung
von Geschwindigkeitsbeschrankungen seitens der Vestischen fallbez&gmertungen
notwendig sind, um eventuelle kostenintensive Fahrplananpassungen vermeiden zu kénnen.

Stellungnahme von StralRen.NRW

Die empfohlenen Mallnahmen werden zur Kenntnis genommen, jedoch kann kein
Einvernehmen in Bezug auf diese MaRnahmen vorausgesetzt werden.dseblaerprifung

der Larmsituation nach den fur StralRen.NRW geltenden Kriterieauedt die Entscheidung

zur Realisierung bzw. die Finanzierungszusage des Vorhabentragers notwendig.
StralRen.NRW verweist auf den anstehenden sechsstreifigen Ausb#u 48 und der in
diesem Zusammenhang stehenden Errichtung von aktiven LarmschutzanlBgeder
Larmvorsorge.

Stellungnahme der Bezirksregierung Munster

Die Bezirksregierung Munster bezieht sich im ersten Tmeir Stellungnahme auf die
Reduzierung der Geschwindigkeit auf der A 2. Als anordnende Behd@ne sie diese
Malinahme nicht mittragen.

Im zweiten Teil der Stellungnahme von der Bezirkregierung Mungter die beabsichtigte
Reduzierung der Geschwindigkeit auf innerstadtischen Stralien vom&0adf 30 km/h auf
einigen Teilabschnitten angesprochen. Auch hier kann die Bezirksnegi€liese geplante
Malinahme nicht mittragen und beruft sich hierbei auf ein andereshBarggsverfahren,
welches notwendig ist, um die Larmreduzierung nachzuweisen und di@minordnung zu

rechtfertigen.

Die notwendige Larmreduzierung (-3dB) konnte jedoch aufgrund des Berecherabssns

(RLS 90) an den mal3geblichen StraRenabschnitten nachgewiesen werden.
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